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AMAC

Bu demiryolu kazasi, 16/7/2015 tarihli ve 29418 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak
yiiriirliige giren “Demiryolu Kazalarini ve Olaylarini Aragtirma ve Inceleme Yonetmeligi”

hiikiimleri dogrultusunda incelenmistir.

Demiryolu kaza ve olay incelemesinin amaci; demiryolu kaza ve olaylarinin meydana
gelmesine neden olan gergek sebeplere ulagmak suretiyle demiryollarinda can, mal ve ¢evre
emniyetine yonelik mevzuat ve uygulamalarin gelistirilmesine ve ileride olabilecek benzer kaza

ve olaylarin 6nlenmesine katki saglayacak tavsiyelerde bulunmaktur.

Bu kaza incelemesi adli veya idari sorusturma niteliginde olmadig1 gibi, amaci sugu ve

sucluyu tespit etmek veya sorumluluk paylastirmak degildir.

Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulunun 30/11/2015 tarih 94665312-662[840]/79115

sayil gorev emri ile kaza incelemesini yapmak tizere uzmanlar gérevlendirilmigtir.
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TANIMLAR VE KISALTMALAR

Brive: Makinist siiriicii belgesidir.

Demiryolu altyap: isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren igletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda yetkilendirilmis kamu
tiizel kisileri ve sirketleridir.

Demiryolu hemzemin gegidi: Karayolu ile demiryolunun ayni seviyede kesistigi bariyerli
veya bariyersiz ge¢itleri ifade eder.

Demiryolu tren isletmecisi: Ulusal demiryolu altyap: ag: iizerinde yiik ve/veya yolcu
tagtmacilifi yapmak lizere yetkilendirilmis kamu tiizel kisileri ve sirketleridir.

Fren Agirhgi: Hareket halindeki demiryolu araglarinin  durabilmesini saglamak igin
tekerleklere uygulanan toplam kuvveti ifade eder.

Livre (Kalkis-Varis Tarifesi): Biitiin trenlerin istasyon ve duraklara varig, durus ve kalkis
saatlerini, bulusma ve ne gegmelerini, yolcu trenlerinin teskilatin1 ve irtibatlarmni trenlerin hat
kesimlerine, trenin cinsine, lokomotif tipine gére ¢ekerlerini, trenlerin en yiiksek hizini, dogal
ve en az seyir siirelerini istasyonlarin birbirine olan uzakligini gosteren ve trenlerle ilgili diger
bilgilerin yer aldif kitap¢ig: ifade eder.

Seyir momenti: Demiryolu hemzemin gegidinden son bir yilda gegen tren sayisinin yillik
ortalama giinlilk degeri ile karayolu arag sayisinin yillik ortalama giinliik trafik (YOGT)
degerinin garpimiyla elde edilen say1y: ifade eder.

TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari Isletmesi Genel Miidiirliigiinii ifade eder.

TMI: Trenlerin trafiginin telefonla merkezden idaresi sistemidir.
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1. OZET

21 Kasim 2015 tarihinde, Afyonkarahisar-Burdur (Karakuyu) arasinda sefer yapan
34014 numarali yiik treni, Cigiltepe-Sandikli istasyonlar1 arasinda km: 62+357°deki serbest
hemzemin gegitten gegisi esnasinda saat 14:00 civarinda Afyon caddesi iizerinde Sandikl1 sehir
merkezi istikametinden gelip TOKI istikametine seyreden 15 DY 361 plakal arag ile
carpigmistir.

Kazaya karigan aracin siiriiciisii ve yaninda bulunan bir yolcu olay yerinde yagamini
yitirmigtir.

Demiryolu hattinda ve ¢evrede kayda deger bir hasar meydana gelmemistir. 15 DY 361
plakali 1992 model Tofas Dogan marka arag kullanilamayacak duruma gelmistir.

Km: 62+357 15 DY 361 Plakaly Arag

Kaza Yeri .

Resim 1 (Kaza Yerinin Uydu Gériintiisii)

2. KAZAYA ILiSKiN BiLGILER
2.1. Kaza Hakkmdaki Detaylar

2.1.1 Kaza Bildirimi
Kaza; Kurulumuza 21 Kasim 2016 tarihinde TCDD Genel Miidiirltigii tarafindan SMS

bildirimi ile ihbar edilmistir.

2.1.2. Kaza Bilgileri
Tarih ve Saat :21/11/2015 - 14:00
Kazanin Yeri . Afyonkarahisar ili, Sandikli ilgesi, Cigiltepe — Sandikli arast
demiryolu hatti km: 62+357°de bulunan hemzemin gegit.
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Resim 2 (Kaza Yerinin Harita Goriintiisii)

: Aragta bulunan biri siirficli digeri yolcu olmak tizere 25 ve 22

yaglarindaki iki erkek sahis hayatini kaybetmistir.

: Demiryolu hattinda ve gevrede kayda deger bir hasar meydana

gelmemistir. Olusan tehir nedeniyle ise 34014 numarali tren 75
dakika, 71322 numaral tren 30 dakika tehir etmistir. Yaklagik
kasko degeri 4.250,00 TL tutarindaki 1992 model Tofas Dogan

marka otomobil kullanilamaz duruma gelmisgtir.

2.1.3. Kaza Yeri Altyap: Bilgileri

Trafik Y6netim Sistemi
Yol

Elektrifikasyon

Yol Egimleri
Hemzemin Gegit Sinifi
Gegit Kaplama Cinsi
Seyit Momenti

: T™MI

: 49.050 kg/m ray

: %0 9 +

: Serbest Hemzemin Gegit
: Asfalt

1 256

Karayolu goriis mesafesi : 500 m.

Demiryolu goriis mesafesi: 800 m.

S
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2.1.4. Hava ve Goriis Bilgileri

Hava Durumu : Kaza tarihinde hava az bulutlu ve agik, giindiiz sicaklik yaklagik
11°¢ dir:
Goriig Durumu : Yagmur, sis, pus vs. kaynaklr goriisii olumsuz etkileyecek durumlar

mevcut degildir. Goriis agiktir.
2.2. Tren Seferlerine ve Demiryolu Araglaria Ait Bilgiler
Demiryolu Altyap: Isletmecisi : TCDD

Demiryolu Tren Isletmecisi : TCDD

2.2.1. Tren Bilgileri

Tren Numarasi / Adi : 34014 Numaral1 Yiik Treni

Lokomotif Bilgileri : DE 33019

Tren Vagon Sayisi : 15 Vagon

Tren Dingil Sayist : 60 Dingil

Tren Agirhg : 1119 Briit Ton

Fren Agirhigi : 890 Ton

Tren Uzunlugu : 527 metre

Tren Giizergihi : Afyonkarahisar — Karakuyu

Tren Livre Hizi : 65 km/s (Kazanin gerceklestigi bélgede)

2.2.2. Karayolu Araclarina Ait Bilgiler

Plakasi :15 DY 361
Kullanim Amaci : Hususi
Markasi : TOFAS 131
Tipi : Dogan
Modeli 11992

Cinsi : Otomobil
Koltuk Sayisi ¢ 5

Kullamm Sekli : Hususi

2.3. Kaza Sonrasi Elde Edilen Delil, Bulgu ve Kayitlar
2.3.1. Siiriicii Bilgileri ve Kazaya Iliskin Bulgular

Kazaya karigan 15 DY 361 plakali aracin i¢inde bulunan sahislarin her ikisinin de siiriicii
belgelerinin oldugu tespit edilmistir.
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2.3.2. Makinist Bilgileri ve Kazaya ligkin Ifadeleri

33014 numarali tren makinistlerinden birinci makinistin DE 33000 tipi lokomotifleri
kullanabilmek igin gerekli brove belgesine sahip oldugu, ikinci makinistin ise DE 33000 tipi
lokomotiflere iligkin siiriicii belgesinin olmadifi tespit edilmistir. Kaza aninda birinci
makinistin kumandada oldugu tespit edilmistir.

Kazaya karigan personelin kazayla ilgili ifadelerine gére; Sandikli istikametine normal
seyir hiziyla ilerlerken, stz konusu hemzemin gecide yaklastiklarinda demiryolunun sag
tarafinda bulunan bagka bir ara¢ hemzemin gegitte durdugu halde sol taraftan gelmekte olan 15
DY 361 plakali aracin duracakmig gibi yavaglayip durmayarak demiryoluna girdigi, diiditk
calarak uyarida bulunup derhal acil fren yapildigi ancak carpisma sonucu araci yolun sol

tarafina 30 metre ileriye atarak, yaklagik 252 metre sonra durabildikleri tespit edilmigtir.

2.3.3. TCDD Lokomotif Hiz Kayit Cihazi Tetkiki

03/12/2015 tarihli TCDD 3. Bélge Miidiirliigii tarafindan yapilan Siirat Kayit grafigine
gore; “lokomotif hizimn ¢arpma esnasinda 63 km/s oldugu, ¢carpma ani olan saat 13:57:59°da
seri fren yaptigi, seri fren yaptigi noktadan yaklastk 252 metre sonra saat 19:35.37'de
durdugu’” rapor edilmigtir.

Resim 3 (33019 Numarali Lokomotif Hiz Kayit Grafigi Goriintiisii)
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2.4. Kaza Sonras1 Miidahaleler ve Acil Kurtarma Cahsmalar

Kaza sonrasi tren personeli tarafindan 112 Acil Servis, Jandarma ve Itfaiye aranarak
bilgi verilmistir. Carpmanin giddeti ile aragtan firlayan 15 DY 361 plakali aracin siiriiciisii ve
yolcu kaza aninda yasamlarim yitirmis olup olay yerine gelen itfaiye ve saglik ekipleri

tarafindan nakil islemleri gerceklestirilmistir.

3. KAZANIN GELISIiMi
3.1. Kaza Oncesi Siire¢ ve Kaza Am

Afyonkarahisar — Burdur istikametinde seyreden 34014 sefer numarali yiik treni
21/11/2015 tarihinde DE 33019 numaralr lokomotif, 15 vagon, 60 dingil, 1119 tonla Afyon Ali
Cetinkaya Gardan saat 12:20’de hareket etmigtir. Saat 13:42°de Cigiltepe istasyonundan
hareket eden tren saat 14:00 civarinda km: 62+357°de demiryolunun Afyon Caddesi ile
kesistigi yerde bulunan gegit caprazi ve dur isareti olan serbest hemzemin gegitte Sandikl sehir
merkezi istikametinden TOKI istikametine seyreden 15 DY 361 plakal arag ile ¢arpismugtir.
Olay yeri Jandarma tutanaklarina gére carpigma sonrasi karayolu araci demiryolunun sol
tarafina ¢arpisma noktasindan 30 metre ileriye savrulmus, tren ise ¢arpisma noktasindan 252

metre sonra durmustur.

Resim 4 (Polis Tarafindan Hazirlanan Olay Yeri Krokisi Kaza Ani Goriintiisii)
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Resim 5 (Polis Tarafindan Hazirlanan Olay Yeri Krokisi Kaza An1 Goriintiisii)

3.2. Kaza Sonrasindaki Siire¢, Hattin Trafige Acilmasi

Kaza sonrasinda demiryolu hattinda ve ¢evrede kayda deger bir hasar meydana
gelmemistir. Cumhuriyet Savcisinin talimati ile kolluk kuvvetlerinin gerekli inceleme
caligmalar1 ve cenazelerin nakil iglemlerinden sonra tamamlanan tahkikat sonras1 demiryolu
tren trafifine acilmistir. Cigiltepe istasyonundan saat 13:42 de hareket ederek saat 14:00 da
kazaya karisan 34014 numaral yiik treni kaza mahallinden saat 15:15 de harcket ederek saat
15:19 da Sandikli istasyonuna gelmistir. Kaza nedeniyle; Afyonkarahisar — Burdur (Karakuyu)
arasinda isleyen trenlerden kazaya karigan 34014 numarali trenin 75 dakika, 71322 numaral

trenin ise 30 dakika tehir ettigi tespit edilmistir.

3.3. Hemzemin Gegitteki Tespitler

Kaza tarihi itibariyle yiiriirlikte olan Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Alinacak
Tedbirler ve Uygulama Esaslari Hakkinda Yénetmelige gore yapilan tespitler:
3.3.1. Hemzemin gecidin seyir momentiyle alakali Afyonkarahisar Valiligi i1 Planlama ve
Koordinasyon Miidiirliigiiniin 21.05.2015 tarih ve 79375456-609-3590 sayili hemzemin gegit
konulu yazisinda Afyonkarahisar-Karakuyu istasyonlar: arasinda bulunan km: 62+357 deki

hemzemin gegidin seyir momentinin 256 olarak belirlendigi tespit edilmistir.
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3.3.2. Demiryolu aracinin her iki yénden goriis uzakliginin yaklasik 800 metre oldugu tespit

edilmistir.

TREN

R RGN T

LSl gogo g gy

750m

Sekil 1 (Hemzemin Gegit Yonetmeligi Tren Gortig Mesafesi Goriintiisii)

3.3.3. Karayolu aracinin demiryoluna bes metre mesafede, demiryolunun her iki y&niiniin

gbriis uzakliginin yaklagik 500 metre oldugu tespit edilmistir.

Sekil 2 (Hemzemin Gegit Yonetmeligi Karayolu Araci Goriis Mesafesi Gorlintiisii)

3.3.4. Hemzemin ge¢idin her iki tarafindan demiryoluna en yakin raydan itibaren 5 metre
mesafede DUR levhasi mevcut olup, karayoluna DUR ¢izgisinin olmadig tespit edilmistir.
3.3.5. Gegit kaplamasinin asfalt oldugu tespit edilmistir.

3.3.6. Gegidin her iki tarafindan gegide 750 metre mesafede demiryolunun kenarinda
“DIKKAT HEMZEMIN GECIT DUDUK CAL” levhasi oldugu tespit edilmistir.

3.3.7. Hemzemin gegitte ray iist seviyesi ile demiryolu hattinin sag ve solundaki tagit

yollarinin 50°ser metrelik kisimlarinin ayni seviyede olmadig tespit edilmistir.

S ULASTIRMA DENIZCILIK VE HABERLESME BAKANLIGI KAZA ARASTIRMA VE INCELEME KURULU 9
BC FRiBC  DEMIRYOLU KAZA INCELEME RAPORU
ST TS RAPORNO: 29/DMY-8/2016



Resim 6 (Hemzemin Ge¢it Kaplamasmin Genel Gériiniisii ve Dur Levhasi Goriintiisti)

Resim 7 (Hemzemin Gegit Kaplamasinin Genel Goriiniisii ve Dur Levhasi Goriintiisii)
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3.3.8. Mevcut hemzemin gegidin yakinlarinda;
a) 839 m. dogusunda (gerisinde) km: 61+464°de Karacadren Koyt - Tarla yolu baglantili,
b) 2360 m. dogusunda (gerisinde) km: 59+997°de Karacadren Koyii - Tarla yolu
baglantily,
) 2968 m. dogusunda (gerisinde) km: 59+389°da Kizik Belediyesi ile Ekinhisar ve
Yolkonak yolu baglantil,
d) 737 m. batisinda (ilerisinde) km: 63+094°de Sindikl1 - Mahalle yolu baglantili,
) 1629 m. batisinda (ilerisinde) km: 63+094’de Sindikl1 - Mahalle yolu baglantili,

Hemzemin gegitlerin bulundugu tespit edilmistir.

4. DEGERLENDIRME
4.1. Hemzemin Gegitler ile ilgili Yonetmelik
4.1.1. Demiryolu hemzemin gegitleri ile yaklasim yollarimin yapimi, bakimi ve isletilmesi

Kazanin meydana geldigi 21 Kasim 2015 tarihinde yiriirlikte olan Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde Aliacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Y&netmeligin;

a) “Genel Esaslar” bashikl ikinci bgliimiiniin, “Demiryolu hemzemin gegitleri ile
yaklasim yollarmin yapimi, bakimi ve isletilmesi” kenar baslikli 5 inci maddesi “Demiryolu
hemzemin gegitleri ile yaklasim yollarimn; bu Yonetmelikte belirtilen standart, anlam, nicelik
ve niteliklere ve sematik olarak gosterilen drneklerine uygun sekilde yapimindan karayolunun
bagh oldugu kurum ve kuruluslar sorumludur.

Demiryolu hemzemin gegit yaklasim yollarimin bakim ve onarimindan gecidin
yapimindan sorumlu kurum veya kurulus sorumludur.

Demiryolu hemzemin gegitlerinin bakimi-onarimi ve isletilmeleri, gegitten sorumlu
kurum veya kurulus nam ve hesabina TCDD tarafindan yapiir ve bununla ilgili masraflar
karayolunun bagh oldugu kurum veya kuruluslara tahakkuk ettirilerek tahsil edilir. Bu durum,
sorumlu kurum ve kurulusun ticiincii kigilere olan ve birinci ve ikinci fikralardan kaynaklanan
sorumlulugunu ortadan kaldwmaz.”

b) “Yaklasim yollarinin trafik isaretleri” kenar baslikli 6 nci maddesi “Demiryolu
hemzemin gegitlerine yaklasim yollavmin trafik isaretlerini koymaya ve kaldirmaya
karayolunun bagh oldugu kurum veya kuruluslar sorumlu ve yetkilidir.”

Hiikiimlerini igermekte olup:

Mevzuat hemzemin gegitlerin ilgili ydnetmelige uygun hale getirilmesi i¢in demiryolu
altyapi isletmecisine gorevler vermesine ragmen hemzemin gegitteki eksikliklerin devam ettigi

degerlendirilmistir.
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4.1.2. Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Uygulanacak Standartlar

Kazanin meydana geldigi 21 Kasim 2015 tarihinde yiriirlikte olan Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yénetmeligin;

a) “Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Uygulanacak Standartlar” baghkli ti¢iincii
bdliimiiniin, “Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler” kenar baglikl: 8 inci maddenin
1 inci fikrasinin (c) bendi “Arazi ve demiryolu sartlarina gore; demiryolu aracindan her iki
yonde hemzemin gegidin goriis uzakliginin 750 metrenin altinda oldugu yerlerde hemzemin
gegit a¢ilamaz.” hilkmiinii igermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin gegidin demiryolu aracinin goriig mesafesi agisindan
yiiriirliikte olan ydnetmelik hiikiimlerine uygun oldugu degerlendirilmisgtir.

b) “Demiryolu hemzemin gegit a¢ilamayacak yerler” kenar baghkli 8 inci maddenin 1
inci fikrasinin (c) bendi “Arazi ve demiryolu sartlarina gore; Karayolu aracindan demiryoluna
bes metre mesafede, demiryolunun her iki yonimin goriis uzakligimn 500 metrenin altinda
oldugu yerlerde hemzemin gegit agilamaz.” hilkmiinii icermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin geg¢idin karayolu araglarinin goriis mesafesi agisindan
yiiriirliikte olan yonetmelik hiikiimlerine uygun oldugu degerlendirilmistir.

¢) “Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler” kenar baglikli 8 inci maddenin |
inci fikrasinin (¢) bendi “Iki demiryolu hemzemin gecidi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri
disinda 5000 metre, yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde ikinci bir
demiryolu hemzemin geg¢it a¢ilamaz. ” hitkkmiinii icermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin ge¢idin hemzemin gegitler arasindaki mesafeler
agisindan yiiriirlitkkte olan yonetmelik hiikiimlerine uygun olmadig1 degerlendirilmistir.

d) “Genel fiziki standartlar” kenar baghkli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (c) bendi
“Tiim demiryolu hemzemin gegitlerde karayolu araglarinin demiryolu gabari sahasina tehlikeli
sekilde yaklagmasin énlemek i¢in en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede karayoluna DUR
¢cizgisi ¢izilir ve DUR levhasi konulur.” hitkmiini igermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin gegidin uyan ve ikaz isaretleri agisindan yiiriirliikte olan
yonetmelik hiikiimlerine uygun olmadig degerlendirilmigtir.

e) “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasmm (f) bendi
“Demiryolu hemzemin gecitlerin zemini, karayolu vasitalarinin rahat¢a gececegi sekilde
kompozit veya kauguk malzeme ile kaplanir.” hilkmiinii igermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin gecidin gegit kaplamas: agisindan yiiriirliikte olan

yonetmelik hiikiimlerine uygun olmadig degerlendirilmigtir.
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f) “Genel fiziki standartlar” kenar baghkli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (j) bendi
“Demiryolu hemzemin gecitlere 750 metre mesafede demiryolunun kenarina «DIKKAT
HEMZEMIN GECIT DUDUK CAL» levhast konulur. ” hitkmiinii icermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin gegidin demiryolu araglarinin uyarilmasi agisindan
yiiriirlitkkte olan y8netmelik hiikiimlerine uygun oldugu degerlendirilmistir.

9) “Genel fiziki standartlar” kenar baslikli 10 uncu maddenin 1 inci fikrasinin (b) bendi
“Demiryolu hemzemin gegitlerde ray iist seviyesi ile demiryolu hattinin sag ve solundaki 50 ser
metrelik tasit yolu aym seviyededir.” hiikkmiinii icermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin gegidin demiryolunun sag ve solundaki tasit yolu
seviyeleri acisindan  yiiriirlikte olan  yonetmelik  hiikiimlerine uygun olmadig

degerlendirilmistir.

4.1.3. Meveut hemzemin gegitlerin Yonetmelige uygun hale getirilmesi

Kazanin meydana geldigi 21 Kasim 2015 tarihinde yiiriirliikte olan Demiryolu
Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Y&netmeligin;

a) Cesitli ve Son Hiikiimler baghkli dérdiincti bsliimiiniin; “Meveut hemzemin
gegitlerin Yonetmelige uygun hale getirilmesi” kenar baghkli gegici 1 inci maddesi “Mevcut
demiryolu hemzemin gecitleri, bu Yonetmeligin yirirlige girdigi tarihten itibaren ii¢ yu
icerisinde, bir defaya mahsus olmak ve ddenegi Bakanlik biitcesinden karsilanmak iizere TCDD
tarafindan bu Yonetmelige uygun hale getirilir.” (08 Eyliil 2016 tarih ve 29825 sayili resmi
gazetede yayimlanan degisiklikle bu siire bes yila ¢ikartilmugtir.) hilkmiinii igermekte olup:

Kaza tarihi itibariyle hemzemin gegidin bakim ve isletmesinden sorumlu kurum ve
kuruluslar ile Demiryolu hemzemin gegitlerinde demiryolu ve karayolu trafiginin diizenini ve
givenligini saglamak amaciyla mevcut hemzemin gegitlerin yOnetmelige uygun hale
getirilmesi i¢in alt yapi isletmecisine verilen gérev ve sorumluluklar agisindan yiiriirliikte olan

yonetmeligin uygulanamadig: degerlendirilmistir.

4.3. Hemzemin Ge¢idi Kullanan Karayolu Tasit Siiriiciilerini Ilgilendiren Mevzuatlar
4.3.1. 2918 Sayih Karayollan Trafik Kanunu

2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanununun;

a) “Demiryolu Gegitleri” kenar baglikli 76 nci1 maddesinin “b” bendi; “Demiryolu
gecitlerinde: b) Isikli isaret ve bariyerle donatilmamis demiryolu gegitlerini gegmeden idnce,
siirtictilerin durmalari, herhangi bir demiryolu aracimin yaklasmadigina emin olduktan sonra

gegmeleri zorunludur.”
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b) “Kavsaklarda gec¢is hakki” kenar baglikli 57 nci maddesinin 1. fikrasinin “f” bendi:
“f) (Ek: 21/5/1997 - 4262/4 md.) Aksine bir isaret olmadik¢a, biitiin kavsaklarda araglar ray
lizerinde hareket eden tasitlara ilk gegis hakkini vermek zorundadir.”

Hiikiimlerini icermekte olup:

Kazaya karigsan karayolu tasit stiriiciisiintin bu kanun hiikiimlerine aykir1 olarak gecide
yaklagirken durmadigi ve demiryolunu kontrol etmeden hemzemin gegit {izerinden gegmeye

calistig1 ve gegis Onceligi hitkiimlerine riayet etmedigi degerlendirilmistir.

4.3.2 Tiirkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
“Demiryolu ve karayolu kesigsmeleri” kenar baglikl1 9 uncu maddesi; “(7) Demiryolunun
karayolu, koy yolu ve benzeri yol ile gerceklesen kesismelerinde demiryolu ana yol sayilir ve
demiryolu ara¢larinin gegis tistiinligii vardyr. ” hitkmiinii igermekte olup:
Kazaya karigan karayolu tagit siiriiciisiiniin bu kanun hiikiimlerine aykir1 olarak ge¢ide
yaklagirken durmadifi ve demiryolunu kontrol etmeden hemzemin gegit {izerinden gegmeye

calistigi ve gegis dnceligi hitkiimlerine riayet etmedigi degerlendirilmistir.

4.4. Demiryolu Altyap: Isletmecisinin Hemzemin Gegit Ile Ilgili Calismalar

Demiryolu Altyap: Isletmecisi tarafindan 2015 yilinda tehlike tespiti ve risk analizi
yapilmigtir. Hazirlanan tehlike kitiigii listesinde s6z konusu hemzemin gecit hakkinda
“goriislerin uygun oldugu ancak yaklasim yollarimin verev oldugu” belirtilmis, yapilacak
calisma olarak “jyilestirme” 6nerisinde bulunulmustur. Mevcut hemzemin gecidin yonetmelige
uygun hale getirilmesi icin alt yap: isletmecisine verilen gorev ve sorumluluklar agisindan

yuriirlitkte olan yénetmeligin uygulanamadigi degerlendirilmistir.

5. SONUCLAR
5.1. Hemzemin Gecidin Durumu

Kazanin meydana geldigi tarihte yiiriirliikkte olan “Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Ydnetmelik™ hiikiimlerine g6re hemzemin
gecit incelendiginde; seyir momenti 3.000°den az olup, gériis mesafeleri gerek karayolu araci
icin gerekse demiryolu araci i¢in yonetmelige uygundur. Ancak hemzemin ge¢it kaplamasinin
asfalt olmasi, demiryolu hemzemin gegit kaplamasinin ray {ist koduyla ayni seviyede olmamasi,
ray {ist seviyesi ile demiryolu hattinin sag ve solundaki 50°ser metrelik tasit yolunun aymi
seviyede olmamasi gibi mevzuata uymayan hususlar mevcuttur. 08 Eyliil 2016 tarih ve 29825
sayili resmi gazetede yayimlanan yonetmelikle yapilan degisiklikler sonrasi Demiryolu

Hemzemin Gegitlerinde Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelikte
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belirtilen esaslara gore ilgili kurum ve kuruluslarca iyilestirme g¢aligmalarinin yapilmasi

gerektigi sonucuna ulagilmisgtir.

5.2. Karayolu Tasit Siiriiciileri

Karayolu tagit siiriiciilerinin demiryolu hemzemin gegitlerinin kullanilmasi hakkinda ve
demiryolu araglarmin iistiin tagit olduguna dair yeterli bilgiye haiz olmadiklar: veya bildikleri
halde kurallara uymadiklari, demiryolu araclarinin karayolu araglari gibi kisa mesafelerde

durabilecegi sanist olustugu sonuglarina ulagilmigtir.

5.3. Ses ve Goriintii Kayd:

Demiryolu ve karayolu araglarinda ses ve goriintii kaydeden sistemler ile lokomotif ve
tren setlerinde makinistin kumanda, kontrol, ikaz ve uyar1 sistemlerini kontrol i¢in yaptifi
islemleri kayit eden “olay kaydedici cihazlar” bulunmasinin kazalarm aydinlatilmasi,
sebeplerin tespiti ve insan davraniglarinin izlenebilmesi agisindan yararh olacagi sonucuna

vlagilmagtir.

6. TAVSIYELER

6.1. TCDD Genel Miidiirliigiine

6.1.1. Kazanin meydana geldigi hemzemin gecidin “Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Alinacak Tedbirler Ve Uygulama Esaslart Hakkinda Yonetmelik™ hiikiimlerinde belirtilen

esaslara gre, mevzuata uygun hale getirilmesi igin gerekli ¢alismalarin yapilmasi,

6.2. Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigiine

6.2.1. Lokomotiflere ses ve goriintii kaydeden kamera kayit sistemleri konulmasini zorunlu hale
getirecek diizenlemeler yapilmasi,

6.2.2. Demiryolu araglarina; kumanda, kontrol, ikaz ve uyar1 sistemlerinde yapilan iglemleri
kayit eden “olay kaydedici cihazlar” konulmasini zorunlu hale getirecek diizenlemeler

yapilmast,

6.3. Icisleri Bakanhgma
6.3.1. 2918 Sayili Karayollari Trafik Kanununun “Demiryolu Gegitleri” kenar baslikli 76 nc1
maddesi kapsaminda hemzemin gegitlerde kolluk trafik ekipleri tarafindan denetimler

yaptirilmak suretiyle karayolu stiriiciileri i¢in farkindahig artirict galismalar yapilmasi,
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6.3.2. Karayolu arag siiriiciilerini bilgilendirme amagli basin ve yaym kuruluslarinda
yayinlanmak tizere kamu spotlari hazirlanmasi, trafik uygulamalarinda konuyla ilgili egitici el
brostirleri dagitiimasi,

6.3.3. Hemzemin gegit kazalarinda ve benzer kazalarda kaza sebebinin tespiti ve siirliciilerin
kurallara uymasinin tegviki amaciyla karayolu araglarinda goriintii kaydeden cihazlarm

kullaniminin yayginlastirilmas,

6.4. Milli Egitim Bakanlifina

6.4.1. Can ve mal giivenligi ile trafik emniyetinin saglanmasi ve vatandaglarimizin
bilinglendirilmesi amaciyla ilk ve orta dereceli okullardaki trafik derslerinde demiryolu
hemzemin gegitleri konusuna daha fazla dikkat ¢ekecek sekilde yer verilmesinin saglanmasi,
6.4.2. Suriicii kurslarindaki egitimlerde demiryolu hemzemin gegitlerinin kullanimi hakkinda

teorik egitimlerin artirilmasi, sinavlarda uygulama yapilmasimin zorunlu hale getirilmesi,

Uygun miitalaa edilmistir.
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esim 9 (Kazaya Karisan 15 DY 361 Plakali Aracin Kaza Sonrasindaki Goriintiisii)
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Resim 11 (Kazaya Karisan 15 DY 361 Plakali Aracin Kaza Sonrasindaki Goriintiisii)
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Resim 13 (Kazaya Karisan 15 DY 361 Plakali Aracin Kaza Sonrasindaki Goriintiisii)
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